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¢ YOL GUVENLIGI

HIZIN KAZA UZERINE ETKISI

GUVENLI YOL ARKADASIM

GUVENLI HIZ NEDIR ?

Guvenli hiz, aracin hizinin;
e Yolun oOzelliklerine (viraj, egim, kavsak, tinel, yerlesim yeri),
e Hava ve goris kosullarina (yagmur, sis, gece), e

e Trafik yogunluguna ve tlrune (yaya, bisikletli, agirvasita),

e Arac yukiine ve teknik durumuna, y
e SUrictnin dikkat, yorgunluk ve deneyim seviyesine / H(?gI)!‘Ust “ QKD
| KOSULLARI £ \ DURUMU
uygun olacak sekilde ayarlanmasidir. & y =" \ gy O
"Guvenli Sistem Yaklasimi"ni benimseyen WHO ve Dlnya Bankasi gibi , - '
: GUVENLI HIZ
kuruluslar, hiz sinirlarinin yolun fonksiyonuna ve yol kullanicilarinin _ DESTkenIve Dlnanilk

korunma seviyesine gore belirlenmesi gerektigini vurgular; drnegin

yaya yogun kentsel yollarda 30 km/s, bolinmus otoyollarda 100-120 km/s YOGUNLUGU | Di"kKM’ﬁgﬂﬂmz

VF_TURU VE DENEYIM SEVIYESi

gibi.
Altin Kural: Yasal sinir 90 km/s olsa bile, yogun siste veya saganak yagmurda

glvenli hiz 50 km/s'ye, hatta daha altina dusebilir.

SURUS MATEMATIG

fsiWN (INTIKAL) ASAMASI

ENGEL  Bir tehlikeyi gorup frene basana kadar gecen sureye "intikal Suaresi"

(Reaksiyon Stiresi) denir.

Sdrucu tehlikeyi gorur — karar verir = frene basar.
Ortalama surtcl reaksiyon suresi 1-1,5 saniye kabul edilir.

2. FRENLEME ASAMASI

durdugu an arasinda gecen suredir. ,, FRENLEME MES AFESI
Neyi Kapsar: Sadece fren sisteminin devreye girmesi ve aracin fiziksel olarak (Hizin karesiyle artar!)

yavaslayip durmasini kapsar. FREN SiSTEMi DEVREDE + MEKANiK YAVASLAMA

3. TOPLAM DURMA SONUCU

Surucunun tehlikeyi gozuyle gorduglu an ile aracin tamamen durdugu an
arasinda gecen toplam suredir.
Neyi Kapsar: Surucunudn tehlikeyi algillayip ayagini gazdan cekip frene
DURMA NOKTASI = REAKSIYON + FRENLEME goturdUgu sureyi (Intikal/Reaksiyon Suresi) + Frenin tutup araci durdurdugu
sureyi (Frenleme Siresi) kapsar.

TOPLAM DURMA MESAFESI
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ORTALAMA HIZ 1 KM/S AZALDIGINDA
(Tablo 1.1)

YOL GUVENLIGI

HIZIN KAZA UZERINE ETKISI

Tum Yaralanmal Kazalarda Dusus

50km/s @ 60km/s @ 70km/s @ 80km/s 90km/s | IOORmIs‘ 10km/s | 120km/s
4,0%  33%  2.8%  25%  2.2% | 20%? 1.8% 1.7%

Ciddi ve Olimlii Kazalarda Dt

M=\ S0km/s | 60km/s  70km/s  80km/s ~90kml/s
I / 59% 4.9% | 4.2% | 3.7% 3.3%

Sadece Olumli Kazalarda Disus

GUVENLI YOL ARKADASIM

ORTALAMA HIZ 2 KM/S AZALDIGINDA

(Tablo 1.2)

Tim Yaralanmali Kazalarda Dusus

50km/s | 60km/s | 70km/s ' 80km/s 90km/s 100km/s A 1I0km/s A 120km/s
78% 6.6% | 56%  4.9% 4.4% 4.0% @ 3.6% | 3.0%

Ciddi ve Olumlii Kazalarda Disi

50km/s = 60km/s | 70km/s | 80km/s | 90km

d | N.5% 9.7% 8.3% | 7.3%  6.5%

Sadece Olumli Kazalarda Disis

50km/s | 60km/s 70km/s 80km/s | 90km/s | 100km/s A TIOkm/s A 120km/s 50km/s | 60km/s 70km/s 80km/s | 90km/s 100km/s | TI0km/s | 120km/s
78% | 6.5% 5.6% 4.9% | 4.4% | 3.9% 3.6% | 3.3% 151% 12.7% 10.9%  9.6%  8.6% 7.8% 7.1% | 6.5%

30 9 0 0/ ~ YUKSEK HIZ, GOK DAHA UZUN
W O  DURMA MESAFESI DEMEKTIR

HAYATTA N YAKLAS

- cy KALMA SANSI J 57 METF
Hiz iki eyl birden bozar: Egyga aﬁ?aks";ﬁss FIZ*IJaD cz::plldlglnda S ﬂ SURER

Bu sans, daha "uksek hizlarda
carpici bir sekilde diiger.

Carpisma olasiligini artirir - fren mesafesi uzar, kagis manevrasi zorlasir.

Carpismanin siddetini buydtdr - kinetik enerji hizin karesiyle artar f‘?;{

WHOQ'ya gore ortalama hizda %1'lik artis, 6lumcul carpisma riskini %4,

ciddi yaralanma riskini %3 artiriyor.

Ortalama hizin %5 artmasi, yaklasik olarak tum yaralanmal kazalardad

%10, olumlu kazalarda ise %20 duzeyinde artisa yol acmaktadir.

Avrupa'daki cesitli calismalar, hiz sinirini 50'den 30 km/s'ye indiren

sehirlerde, yaya o6lumlerinde %25-40 arasi azalma rapor ediyor.
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