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EMNIYET KEMERI

TASARIMDAN BUGUNE KADAR

Havacilikta daha once kullanilsa da, otomobillerde devrim 1959
yilinda yasandi. Volvo mihendisi Nils Bohlin, insan viicudunu en
iyi koruyan geometrinin "V" seklinde olmasi gerektigini kesfetti ve
3 noktali emniyet kemerini icat etti. Ama¢, kaza aninda sadece
beli degil, gbégis kafesini de koruyarak i¢c organ hasarini

onlemekti.

Emniyet kemeri; c¢arpisma aninda ortaya ¢ikan
muazzam enerjiyi vucudun en glcli kemiklerine
(legen ve koépriciuk kemigi) dagitan, yolcunun arag
icinde savrulmasini veya ara¢ disina firlamasini
engelleyen birincil pasif gtuvenlik donanimidir.

ISTATISTIKLER YALAN SOYLEMEZ

Bir binek otomobilin 6n koltugunda otururken emniyet kemerinizi
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takarsaniz su riskleri azaltabilirsiniz: @@
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e Orta ila kritik yaralanma orani %50 . o @\j

e Olimcil yaralanma orani %45

Hafif ticari aragta emniyet kemerini takarsaniz su riskleri azaltabilirsiniz:

e Oliimcil yaralanma orani %60

e %65 oraninda orta ila kritik yaralanma

Emniyet kemeri takmayanlarin bir kaza aninda aractan disari firlama
ihtimali, takanlara gére 30 kat daha fazladir. Aractan disari firlayan

kazazedelerin %75'i olay yerinde hayatini kaybetmektedir.

50 km/s hizla gerceklesen bir ¢carpismada, arka koltukta kemer takmayan
bir yolcu, 6n koltuga yaklasik 3.5 tonluk bir kuvvetle carpar Arka koltukta

kemer takmayan bir yolcu, 6n koltuktaki (kemerli bile olsa) surtci veya

yolcunun 6lum riskini 5 kat artirir.
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